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1. Antecedentes Históricos 
 
El asentamiento originario genovés nace al extremo este del anfiteatro de roca 
calcárea, se limita por un lado con la Península oriental del Castello, y por el 
otro lado con la punta occidental del Promontorio, formando así un puerto 
natural. Durante varios siglos, extendiéndose poco a poco a lo largo del 
promontorio, protegido del Molo a los pies de la colina del Castello, se ha ido 
desarrollando el  complejo portuario. Hasta hace un siglo el mismo ha ocupado 
meramente una parte de la cuenca que hoy comúnmente se denomina el 
“Puerto Viejo”. 
 
En el siglo XIII Génova ya se había transformado en una ciudad completa, 
además se encontraba en plena cumbre de su potencia. En la estructura del 
puerto queda reflejada la morfología de la ciudad y su clase de poder: todo el 
diseño urbano y su trama viaria se proyecta sobre el abanico del puente que 
separa la rada del puerto natural. 
 
Aproximadamente en la mitad del siglo XVI se inicia la separación del puerto y 
la ciudad, con la construcción de la muralla sobre el mar, que al poco tiempo se 
le añade la reconstrucción de la muralla sobre la tierra, al principio sólo visible 
en la ciudad desde el puerto. 
 
Precisamente las transformaciones urbanísticas y derivados de la construcción 
del 500 aniversario del descubrimiento de América, a las cuales continúan 
nuevas expansiones externas y los progresivos traslados a esta nueva área 
urbana de la clase alta, forman, en su conjunto, la causa inicial de la 
decadencia del viejo centro de la ciudad. Sin embargo, el centro conservará 
durante varios siglos las características propias del corazón de la ciudad y del 
centro residencial. 
 
No obstante, una vez iniciado, el proceso de separación entre la ciudad y el 
puerto no pudo solucionarse y en los inicios del siglo XIX la problemática llega 
a su punto máximo. No se puede culpar únicamente los aspectos más externos 
de la situación política y económica, que se prolonga desde hace varios 
decenios y cuyo resultado es un período de estancamiento. 
 
Génova  se convierte en uno de los mayores asentamientos industriales 
basados en la industria naval y ferroviaria con el proceso de industrialización, 
iniciado modestamente en Italia en el sector textil al comienzo del sigo XIX. Su 
puerto asume un papel clave para el servicio de comunicaciones vinculado al 
crecimiento de la industria del  triángulo Liguria-Lombardia-Piamonte. Papel 
ratificado por su autonomía, concedida en el 1903, que fija también los límites 
de la jurisdicción territorial del Consorcio Autónomo del Puerto (CAP) y así 
revela indicaciones precisas sobre la dirección de la expansión del puerto. 
 
El rápido proceso de industrialización, se corresponde con un fuerte 
crecimiento de la población, apoyada también por la expansión urbana derívate 
de la anexión administrativa de entidades  y comunidades sub-urbanas. 
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Uno de los efectos más visibles de este rápido proceso de expansión es la 
manifestación de la crisis del centro histórico, donde la función residencial 
muestra los primeros signos de un malestar que irá agravándose en mayor 
medida hasta nuestros días, mientras el desarrollo al que el puerto esta sujeto 
durante los mismos años impulso el establecimiento de un gran número de 
empresas. 
 
Después de la segunda guerra mundial el tráfico de Génova retorna 
vertiginosamente a los valores registrados antes de la guerra, y se procede a la 
recomposición de la trama urbana profundamente dañada por los eventos 
bélicos. El frenesí de la reconstrucción indica, así, la separación definitiva entre 
la ciudad y el puerto, la área urbana tiende a expandirse de manera 
desordenada sobre la zona de la colina. 
 

 
 
Sin embargo, cuando se manifiestan los primeros síntomas de lo que será la 
verdadera y propia revolución en el sector del transporte marítimo, el puerto de 
Génova – lastrado de problemas infraestructurales y de gestión – se encuentra 
totalmente sin preparación para gestionar su propio cambio y modernización. 
 
Se inicia así un proceso decaído de disminución del rico tonelaje manipulado 
en Génova y el aumento de las tarifas con un declive del puerto que alcanza su 
cúlmen al principio de los años 80, cuando el gran embarcadero se encuentra 
desoladamente vacío la mayor parte del tiempo. 
 
A partir  de los finales de 1983  se inicia un cambio de orientación en la 
actividad portuaria, con la adopción de nuevos criterios de gestión y con el 
primer objetivo de desvincular la área del puerto histórico de las funciones 
portuarias. Objetivo que abre el camino para la realización de la idea del 
famoso arquitecto genovés Renzo Piziano, de recuperar parte del Puerto 
Antiguo de Génova para las celebraciones Colombinas de 1992. 
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A partir del  encargo a Renzo Piziano, el arco portuario antiguo, convertido en 
centro de interés por diversos grupos empresariales, es objeto de una 
avalancha de proyectos, muchos de los cuales han sido realizados. 
 
 
 
2.  Características del Medio Urbano 
 
a) Ciudad (2000) 
Superficie: 24.045 hectáreas 
Superficie Urbanizada: 7.353 hectáreas 
Población: 632.366 
Densidad Bruta: 26,29 habitantes/hectáreas 
Densidad Neta: 86 habitantes/hectáreas 
 
b) Centro Histórico (2000) 
Superficie: 113 hectáreas 
Superficie Urbanizada: 113 hectáreas 
Población: 23.216 
Densidad Bruta: 205,45 habitantes/hectáreas 
Densidad Neta: 205,45 habitantes/hectáreas 
 
c) Área Metropolitana (2001) 
Superficie: 114.500 hectáreas 
Superficie Urbanizada: no disponible 
Población: 772.416 
Densidad Bruta: 6,75 habitantes/hectáreas 
Densidad Neta: no disponible 
 
d) Puerto  
Superficie: espacio terrestre: 300 hectáreas 
Espacio Acuoso: 300 hectáreas 
Superficie Urbanizada: no disponible 
Población: 196 
Densidad Bruta: 0,65 habitantes/hectáreas 
Densidad Neta: no disponible 
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3.  Características Portuarias 
 
A) Tipos principales de carga 1998-2002 
 

1998  1999  2000  2001  2002 
         t     12.442.921 12.620.162 15.005.706 15.158.837 
         TEUs  1.265.593 1.233.817 1.500.632 1.526.526
 1.531.254 
 
B)    Pasajeros  1.846.122 2.118.219 2.368.152 2.410.102
 2.639.850 

  Cruceristas    364.647    569.124    397.516    471.245    567.506 
 
C) Uso portuario: 

  Comercial   80% (tráfico de pasajeros y cruceros incluso) 
  Turístico       5% (náutica deportiva) 
  Naval          15% (reparaciones navales) 

 
D) Escala Portuaria: internacional 
 
E)  Superficie Terrestre: 300 hectáreas 
      Perímetro de Muelles: 30.000 m. (sobre un total de 47.000 m. de obras marítimas) 
  
 
 
4.  Nivel de Integración Puerto – Centro Histórico 
 
A) Tipo de conectividad y movilidad: peatonal. 
B) Existencia de barreras físicas: cancelas en el área de gestión del Puerto 

Antiguo S.p.a. (cerrado: desde las 3:00 a.m. hasta las 5:00 a.m.); nada en el 
resto del puerto histórico. 

C) Existencia de acceso libre de la población al puerto: sí, en todo el puerto 
histórico. 

 
 
 
5.  Características del Área Metropolitana 
 
La región de Liguria, con ley internacional en 1991, ha dado su carácter a la 
ciudad Metropolitana de Génova. Esta región comprende de 39 ayuntamientos 
y se identifica en grandes líneas con el área metropolitana genovesa, de dónde 
viene la previsión del Plano Territorial de Coordinación del área de Liguria 
Central de 1990. 
 
En la segunda mitad de los años setenta el modelo productivo del área entro en 
crisis, históricamente desarrollado en torno a los pocos sectores 
predominantes: portuario, siderúrgico, industria química y del carbón e industria 
del petróleo. Para remediar esta crisis se está intentando crear nuevas 
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condiciones para impulsar una mayor competitividad, facilitando la reconversión 
y la innovación. 
 
Con la mejora de la calidad urbana, el medio ambiente y el potenciamiento de 
las redes de transporte y de las comunicaciones, el nuevo diseño económico-
estratégico del área promociona una ciudad portuaria, turística y cultural, 
orientada a los servicios, dónde también destaca una economía con carácter 
tecnológico, sujeta a la electrónica y a la informática, de carácter privado o 
multinacional. 
 
 
 
6. Características del Frente Marítimo y el Puerto 
 
La ciudad de Génova tiene un desarrollo costero aproximado de 47 kilómetros, 
32 de los cuales están dedicados a las actividades portuarias. 
 
Desde el extremo levante hasta el centro, el frente marítimo es en gran parte 
utilizado con finalidades recreativas y son infrecuentes las partes no utilizables 
o englobadas en una propiedad privada. 
 
Desde el centro de Génova hasta el extremo poniente de la ciudad, se 
extiende, casi ininterrumpidamente, el puerto de Génova sobre una superficie 
global de cerca de siete millones de metros cuadrados, a los que es posible 
acceder a través de varios lugares enlazados con las principales directrices del 
tráfico. 
 
El frente marino sobre el que se asoma el centro histórico, enlazado con el 
puerto viejo, comprimido entre el Muelle Viejo y la Estación Marítima. Durante 
el curso de los últimos 15 años ha estado inmerso en una de las más 
importantes e imponentes actividades de valoración social, urbanísticas y 
económicas de un área portuaria “metropolitana” actualmente en curso en 
Europa. Tiene el objetivo de transformar el uso casi exclusivamente portuario 
del área al de una zona urbana en todos los aspectos; un propio y verdadero 
“parque urbano portuario”, que se asoma al mar con servicios cualificados, 
preparado para trasladar sobre el mar el centro de gravedad de la ciudad, con 
efectos positivos de recalificación del centro histórico. 
 
La recuperación del área portuaria tuvo su inicio a partir de las celebraciones 
Colombinas de 1992, se consolidó con la operación conocida como el Vértice 
del G8 del 2001. Prosigue con las labores de preparación para el 2004, año en 
el que Génova será capital Europea de la Cultura. Se estima el pleno 
funcionamiento de toda el área aproximadamente el año 2010: un 
extraordinario proceso de reconversión funcional y de recalificación medio 
ambiental, destinado a constituir un ambiente unitario, predominantemente 
peatonal, con características y funciones compatibles para los ciudadanos y del 
puerto, tras su integración. 
 
Uno de los aspectos más trabajados y preparados para este fin es 
representado por el modelo de proyecto financiado y aprobado por el Puerto 
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Antiguo S.p.a. En estrecha relación con la administración municipal han sabido 
crear una complicada mezcla de recursos públicos y privados, poniendo 
también como factor común diversas fuentes de financiación comunitarias, 
nacionales, regionales y provinciales e imaginando intervenciones sostenibles 
sobre el plano económico que también se apoya en una revalorización de las 
inversiones privadas. 
 
La zona actualmente esta dotado de dos estaciones de metro, Darsena y San 
Giorgio, y también es sede de uno de los objetivos turísticos de Italia, El 
Acuario. Además la realización del puerto turístico, del Nuevo Museo del Mar y 
de la Navegación, de la gran plaza equipada con el Puente Parodi sobre el mar 
y con las instalaciones universitarias, darán vida a un polo lúdico y cultural, con 
diversas estructuras de entretenimiento, tanto a nivel local como de interés 
extra-ciudadano y de reclamo internacional.  
 

 
Casco histórico de Génova 

 
7.  Características del Centro Histórico 
 
El centro histórico de Génova, gracias al transcurso del puerto, ha continuado 
siendo el corazón de la ciudad, inclusive en pleno declive del puerto, aunque 
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influyo sobre la Ciudad Antigua, promoviendo el proceso de degradación, 
aunque a largo plazo se trata más bien de un declive social en vez de física . 
 
A partir de la mitad de los años 80 la degradación ha sido frenada con una 
serie de intervenciones de varios tipos, incluso hasta alcanzar, en primer lugar, 
la operación “clave” de recuperación del puerto histórico en vista de las 
celebraciones Colombinas de 1992. Actualmente una serie de cometidos sobre 
los dos frentes todavía son considerados muy necesarios: uno se trata de la 
conservación urbana, en particular, iluminación pública y recalificación del 
espacio público, edificios históricos y funciones comerciales y artesanales. El  
otro grupo de actuaciones se trata de los grandes proyectos estratégicos: 
finalización del proyecto “waterfront portuario”, surgido del sistema de 
accesibilidad, etc., unidos a intervenciones de tipo económico y social, de los 
cuales destaca el proyecto integrado denominado “Plano Operativo para el 
Centro Histórico”. 
 
Con estas programadas intervenciones se puede conjeturar que, en el periodo 
2004–2010, las condiciones pueden cambiar hasta el punto de llegar a ser 
irreversible el proceso de mejora, con una etapa significativa proyectado para el 
año 2006.  
 
 
 
8. Características y Jerarquías de la Autoridad Territorial 
 
REGION LIGURIA 
La región de Liguria – cuyo territorio corresponde a las provincias de Génova, 
Imperia, La Spezia y Savona, y tiene por capital de provincia a Génova – 
promulga, cuando está previsto, normas de actuación de las leyes de la 
república, y tiene potestad administrativa en las mismas materias, excepto en 
aquellas de interés exclusivamente local, en las que las leyes de la República 
se atribuyen a las Provincias, a los ayuntamientos o a otras entidades locales. 
La región ejerce además otras funciones administrativas demandadas por el 
estado. 
 
PROVINCIA DE GENOVA 
La acción de la Provincia finaliza con la salvaguardia y la promoción de los 
valores fundamentales de la comunidad, con su armonioso desarrollo 
económico, social, cultural y ambiental, así como a la persecución de las 
mismas oportunidades. Promueve el trabajo y favorece el desarrollo productivo, 
el crecimiento de los sectores más innovadores y dinámicos de la economía, 
cuida la salvaguardia  de las actividades tradicionales y revaloriza la dimensión 
marítimo portuaria. 
 
AYUNTAMIENTO DE GENOVA 
Pertenecen al Ayuntamiento, con referencia a los intereses locales, todas las 
funciones administrativas concernientes a la población y al territorio, 
principalmente  los sectores de personal de los servicios sociales, de la 
ordenación y utilización del territorio y del desarrollo económico, excepto 
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aquello que es atribuido expresamente a otras entidades de la ley estatal o 
regional. 
 
AUTORIDAD PORTUARIA 
La Autoridad Portuaria tiene funciones de dirección, programación, 
coordinación, promoción y control de las operaciones portuarias y de otras 
actividades comerciales e industriales ejercidas en los puertos, con poder de 
reglamentar y  decretar también en temas de seguridad, además de la 
conservación ordinaria y extraordinaria de las partes comunes, inclusive 
aquellas para el mantenimiento de los fondos. 
 
La ley italiana concerniente a la reforma del puesto de 1994, ha abierto el 
camino a la producción de un nuevo tipo de Plano Regulador Portuario, para no 
sólo proporcionar un profundo estudio concerniente a las previsiones del tráfico 
y a la consiguiente reflexión de la ordenación del territorio, sino también para 
focalizar la atención sobre el desarrollo de las relaciones entre el puerto y la 
ciudad. De esta forma, mientras la ciudad de Génova estaba adoptando a su 
correspondiente plano, el puerto ha escogido elaborar una estrategia 
innovadora para diseñar el futuro próximo del íntegro frente marítimo genovés. 
 
AGENCIA CIUDAD-PUERTO 
En el 2002 se instituyó la Agencia Ciudad-Puerto, por voluntad del 
Ayuntamiento y de la Autoridad Portuaria de Génova, en el 2002. Se configura 
como un instrumento operativo de las dos entidades para afrontar y definir, de 
una forma coordinada, las condiciones para una óptima introducción de la 
estructura portuaria en el territorio urbano circunstante. Para realizar tal 
cometido es necesario coordinar las actividades de las oficinas del 
Ayuntamiento y de la Autoridad Portuaria para que cada uno, por su propia 
específica competencia, trabaje para la actuación de las previsiones contenidas 
en programas y proyectos de interés común y predominante de las dos 
entidades, tanto en la actuación  del Plano Urbanístico Municipal y del Plano 
Regulador Portuario. 
 
El objetivo es reforzar las relaciones de integración entre las ciudades y su 
puerto, superando todos los conflicto existentes entre las actividades urbanas y 
actividades portuarias. Determinando soluciones apropiadas a los problemas 
que plantea el tema del desarrollo sostenible, a través de una coordinación más 
estrecha en la actividad de profundización urbanística, ambiental y social. 
 
 
9. Referencias 
 
Ciudad: Génova, Italia. 
Responsable de la encuesta: Rosanna E. Russo 
Tel.:++39 010 209761 
Fax:++39 010 2475868 
Email: russo@comune.genova.it 
Web:http://civis.comune.genova.it/welcome.htm 
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   Puerto comercial de Génova 
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10. La experiencia de Génova 
 
La ciudad de Génova tenía a finales del 2000 una población de 632.000 
habitantes, 4.000 menos que en el año anterior, manteniendo un proceso de 
pérdida de población iniciada a partir de 1965, cuando tenía una población de 
848.000 habitantes. La pérdida de población se compensa a nivel 
metropolitano, donde los municipios que la componen, a nivel territorial, no 
jurídico, suman una población de aproximadamente 1.200.000 habitantes. 
 
La actividad socioeconómica de la ciudad gira entorno de la actividad industrial 
y comercial del puerto más importante del mediterráneo italiano. Junto con 
Torino y Milano configura históricamente uno de los triángulos industriales más 
importantes de Europa, siendo a la vez puerto de salida de la producción 
industrial. En este sentido el gran espacio portuario de la que dispone Génova 
tiene fuertes conexiones con el interior de la península por vía férrea y 
carretera, ambas saturadas muy a menudo. Por ello podemos hablar de un 
puerto clásico comercial, vinculado a zonas industriales, similar en cuanto a sus 
características a Barcelona, y claramente diferenciado de un puerto como 
Algeciras, que funciona más bien como centro de intercambiador de 
containeres, sin vinculación externa con el territorio circundante. 
 

 
Porto Antico y Casco Histórico de Génova 

 
 

En 2001 el puerto de Génova movió 1.526.526 containeres (con medias de 
crecimiento anual mayores del 10%), 2.338.258 pasajeros, y 570.000 
cruceristas. 
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La configuración topográfica de Génova, muy montañosa, similar a la parte 
este de Málaga, ha producido una ciudad lineal organizada a lo largo de la 
costa, con una grado de urbanización y edificación ciertamente denso. El 
resultado de estas condiciones es que las comunicaciones entre las diferentes 
partes de la ciudad no son muy efectivos ni cómodas. El problema ha sido 
resuelto parcialmente con una importante red de túneles y viales a diversos 
niveles que raramente se ven hoy en ciudades europeas, entre las que destaca 
la vía marítima que recorre la ciudad de levante a poniente, junto al borde 
costero a una altura de 8 metros con cuatro carriles. 
 
El viejo centro histórico de Génova es una excelente recopilación de estilos 
arquitectónicos, con predominio del gótico y el barroco, así como de edificios 
pintados o estucados, muy característico de Liguria. Hasta el inicio de la 
recuperación del puerto en la ciudad, el centro estaba aquejado de la misma 
problemática que otras ciudades europeas, con una población mayor que no se 
renovaba, y con un alto nivel de viviendas en malas condiciones. En este 
sentido es evidente que las reformas llevadas a cabo desde 1992 en el “Puerto 
Antiguo” han mejorado la habitabilidad del centro histórico, siendo hoy en día 
un lugar muy demandado para vivir. 
 
Es importante señalar la escala de lo que supone la integración del puerto de 
Génova en la ciudad. La operación iniciada en 1991 por Renzo Piano 
continuada en la actualidad, se circunscribe de una pequeña parte de todo el 
ámbito portuario, no mayor del 5-8% de la superficie total del mismo. Esta 
superficie supone una parte del puerto antiguo, anterior al siglo XIX con  forma 
semicircular conectado directamente con el centro histórico. El resto del puerto, 
orientado principalmente hacia poniente, ocupa una línea de aproximadamente 
18 Km., constituyéndose en  el frente marítimo de la ciudad. 
 

 
 
 

Este plano de la totalidad del puerto de Génova y sus conexiones viarias y 
ferroviarias, muestra su escala con respecto la ciudad y el Porto Antico 



INTERREG III B “C2M”: INTEGRACIÓN DEL FRENTE MARÍTIMO EN EL CENTRO HISTORICO 

 168

 

 
 
 
Actuaciones en el Porto Antico 1992-2010. En verde las actuaciones realizadas 
para 1992. En azul Ponte Morisini (atraque de barcos deportivos) y fucsia, 
facultad de Economía, realizados en 1996-2000. En salmón la pavimentación 
de 2001. En morado los edificios en construcción, 2003, y en amarillo Ponte 
Parodi, en proyecto. 
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Con motivo de la conmemoración de 1992 y el viaje de Colón a América, la 
ciudad quiso aprovechar el quinientos aniversario del viaje del genovés para 
hacer unos equipamientos en el espacio del puerto antiguo en espacios 
cedidos en ese momento por la autoridad portuaria. Así nace el proyecto inicial 
de Renzo Piano, limitado al principio a unos edificios comerciales y recreativos, 
al acuario, autentico polo de atracción del nuevo puerto, y a unas estructuras  
como el grupo de mástiles estrellados que se han constituido acertadamente en 
el símbolo del puerto de Génova. 
 

 
 

Imagen simbólica del puerto de Génova de Renzo Piano 
 

 
 
 
Desde 1991 hasta la actualidad, se ha ido ampliando el número de 
intervenciones en el puerto de Génova, cumpliendo en la medida de las 
posibilidades financieras el esquema trazado en el planeamiento original del 
puerto. El planeamiento está dirigido y aprobado por el Ayuntamiento de 
Génova, que es al mismo tiempo es el propietario de los terrenos del 
denominado “Puerto Antico”, como el estado italiano cedió a cambio de un 
precio simbólico estos terrenos al Ayuntamiento en el año 1995, posterior a las 
importantes actuaciones del 1992. 
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Porto Antico, antes de la demolición del silo para la construcción de Ponte 
Parodi 

 
 
Posteriormente el Ayuntamiento constituyó una sociedad, “Porto Antico de 
Genova  SpA”, (51% Ayuntamiento, 10% Autoridad Portuaria, 39% Cámara de 
Comercio y entidades empresariales) que con 23 empleados gestiona este 
espacio portuario. La citada sociedad tiene arrendados los diferentes espacios 
o construcciones por periodos de tiempo renovables, siendo la encargada de 
realizar las nuevas incorporaciones de edificios lúdicos o equipamientos como 
los que ahora se están produciendo. 
 
Se trata de una empresa de gestión, que compatibiliza actividades muy 
rentables, como por ejemplo el acuario (1.500.000 visitas/año), con otras 
menos rentables, como por ejemplo la ciudad de los niños. Igualmente 
establece convenios con la Universidad para edificar la nueva Facultad de 
Economía, actualmente lleva funcionando dos años. 
 
Posiblemente el éxito del Puerto Antiguo de Génova, sea la combinación de los 
múltiples usos que soporta, lúdicos, comerciales, restauración, enseñanza 
universitaria, administración pública, oficinas de entidades privadas relevantes 
como Kodak, hotelero e incluso residencial en apartamentos vinculados a los 
amarres de barcos deportivos, cuya imagen es continua en esta parte del 
puerto. 
 
El diseño de los espacios es también importante, diáfano en las partes 
dedicadas al paseo en la parte donde se iniciaron las actividades en 1992, y 
más compacto de edificaciones en las nuevas zonas, las más cercanas a la 
ciudad consolidada. Algunas construcciones en la primera línea, como el 
acuario, pueden parecer de volumen excesivo, semienterradas podían haber 
pasado más desapercibidas, aunque su diseño lineal, perpendicular al puerto, 
imite un muelle de carga. 
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La vía Marítima elevada que circunda el borde costero. A la izquierda el 

Acuario. 
 
A la autoridad portuaria, la cesión de una pequeña parte de su espacio, no le 
debió suponer una gran pérdida, ya que la actividad comercial en esa zona 
estaba limitada por el escaso calado. Al contrario, el éxito del puerto antiguo ha 
dado un mayor nombre al puerto de Génova, lo que supone una actividad 
complementaria.  
 
El puerto comercial ha realizado en estos años su planeamiento de expansión y 
modernización de las instalaciones portuarias, así como de las nuevas 
infraestructuras de transporte, viario y ferroviario que deben complementar la 
actividad comercial e industrial del puerto. 
 

El centro multiusos de Ponte Parodi 
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La vía marítima que recorre el borde costero de la ciudad, en algunos casos a 
través de edificios 
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Las primeras actuaciones en el Porto Antico son las referencias simbólicas 
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           El acuario, autentico motor de la oferta del Porto Antico 
 
 

 
 
 
 


