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1. Antecedentes Históricos 
 

El nacimiento y desarrollo de la ciudad de Marsella están profundamente 
unidos a su situación geográfica, la cual desde sus orígenes está destinada a  
las actividades portuarias. El desarrollo de Marsella ha estado siempre bajo 
influencia de la actividad portuaria, la cual queda aún hoy en día como un factor 
de vitalidad importante sobre un territorio tres veces más extenso que el del 
municipio de París, Marsella se extiende a lo largo de una bahía, entre las 
colinas pintorescas que la cierran sobre las otras tres costas. Abierta al mundo 
por su puerto, Marsella ha permanecido mucho tiempo cerrada. 
 
Fue en el año 600 a.C. que se funda la ciudad de Masalia por un grupo de 
marinos procedentes de Focea en Asia Menor (actualmente Turquía). 
Encontrando las mismas características que la ciudad que ellos habían dejado, 
se instalaron en la ribera norte de Lacydon (actual Puerto Viejo). La ciudad, 
protegida por tres colinas (Saint-Laurent, Les Moulins y les Carmes), se 
benefician del agua pura de la fuente del Lacydon y de la barrera natural 
defensiva del archipiélago de Frioul. 
 

 
Area portuaria este, junto a la ciudad 

 
A mediados del siglo XVI, con 30.000 habitantes, la población marsellesa se 
encuentra entre las principales ciudades de Francia. El siglo XVII es un periodo 
de expansión formidable para el comercio en el Mediterráneo. La población era 
de 75.000 habitantes al final del siglo. 
 
En 1660, Luis XIV ordena la ampliación de la ciudad hacia el sur y la 
construcción de un arsenal de Galeras reales. 
 



INTERREG III B “C2M”: INTEGRACIÓN DEL FRENTE MARÍTIMO EN EL CENTRO HISTORICO 

 130

Después de la revolución, el sistema napoleónico no favorece a Marsella cuyo 
comercio está gravemente aquejado por el bloqueo continental. Fue con la 
Monarquía de Julio con la que se afirma nuevamente la prosperidad. A 
mediados del siglo XIX, son construidas nuevas dársenas portuarias, 
desplazando así el comercio a sus orígenes al norte de la ciudad. El Canal de 
Marsella se construyó a lo largo de ochenta kilómetros, a la estación Saint-
Charles desembocan la flota de viajeros de la línea ferroviaria París Lyon 
Marsella. El segundo Imperio es el período de gloria de Marsella, en el que la 
industria y la economía proliferan bajo el control de grandes armadores y 
financieros. La ciudad continua hacia el Este y el Sur. 
 
La Calle Imperial (actualmente Calle de la República) se inauguró en 1864, los 
inmuebles programados son erigidos, relacionando  el Puerto Viejo con el 
nuevo Puerto de la Joliette. 
 
De gran puerto mediterráneo, dotada del monopolio del comercio de Levante, 
se transforma en el siglo XVIII en puerto mundial. El primer Imperio la arruina, 
el segundo desarrolla su prosperidad. Saliendo de sus inicios primitivos, el 
puerto comienza una marcha hacia el sur, la cual termina en Fos. 
 
Al final del siglo, Marsella es una gran ciudad industrial portuaria. Su población 
comprende 500.000 habitantes en 1901, haciendo de ella la segunda ciudad de 
Francia. 
 

 
Las dos areas portuarias de Marsella 

 
Hoy en día Marsella es una es una vasta metrópoli de mas de 800.000 
habitantes comprendidos entre más de 24.000 hectáreas, cuyo centro de la 
ciudad ha sido clasificado como zona de protección del patrimonio 
arquitectónico, urbano y paisajístico (ZPPAUP) (1). 
 
En lo que concierne más específicamente al puerto, sus actividades han 
superado su cubierta histórica de los años 30. La verdadera mutación se 
remonta a los años 70, con la creación de las dársenas de Fos y la 
industrialización de la zona (ZIF o la zona Industrial de Fos), distando 70 
kilómetros del centro de la ciudad de Marsella. 
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Por tanto, la creación de las dársenas del Este no ha quitado pertinencia sobre 
las dársenas del Oeste. Sus características técnicas permiten múltiples tráficos. 
La proximidad de la trama urbana refuerza sus pertinencias. 
 
Uno de los apremios que se incluyen en la acción estratégica de los actores 
urbanos en materia de renovación es que el punto de encuentro ciudad-puerto 
reside en la imposibilidad de prever la evolución del tráfico marítimo tanto 
cuantitativamente como cualitativamente. Así es difícil imaginar el 
extraordinario impulso de la zona industrio-portuaria de Fos, tras 25 años de 
declive... de igual forma, el puerto de Marsella ¿Podría prever el desarrollo 
espectacular del tráfico de cruceros en las dársenas mediterráneas?. A causa 
de esta difícil previsión, la cual somete a las autoridades portuarias a las 
escalas de tiempo que aventajan largamente los horizontes a corto y medio 
plazo, ellas se muestran siempre reticentes a la idea de deshacerse de una 
parte de su patrimonio fundamental, inclusive de escaso uso. Los primeros 
proyectos formulados por los actores locales para las disposiciones de las 
empresas portuarias llegadas a ser obsoletas, tropiezan así con el rechazo 
categórico de las autoridades portuarias. Es la intervención del Estado, 
asociado con los colectivos locales, el que permite emprender una ambiciosa 
operación de recalificación económica y urbana en la orilla de las dársenas 
Este del puerto de Marsella, por el aspecto de Establecimiento público de 
instalaciones Euro-Mediterráneas (EPEAM), creado en 1995. 
 
 

 
Iglesia de la Mayor junto al area portuaria en reconversión 
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2. Caracteristicas del Medio Urbano 
 

a) Ciudad (1999) 
Superficie: 24.062 hectáreas 
Superficie Urbanizada: 13.375 ha. 
Población :  797.491 habitantes 
Densidad Bruta: 33,14 habitantes/ha. 
Densidad Neta:  59,7 habitantes/ha. 
 
b) Centro Histórico (1999) 
Superficie:  
Superficie Urbanizada: 13.375 ha. 
Población: Población del hiper centro: 265976 habitantes, cuyo 2º distrito 
municipal 24582 habitantes, primer distrito municipal 37388 habitantes 
Densidad Bruta:  
Densidad Neta: 
 
c) Area Metropolitana 
Superficie:  Bouches du Rhône: 508 749 ha. 

Región urbana de Marsella: 480 500 ha. 
Area urbana de Marsella Aix: 283 000 ha. 
Aglomeración urbana: 128 959 ha. 

Superficie Urbanizada:  
Población:   Región urbana: 1.798.000 habitantes 

Área urbana: 1.527.000 habitantes 
Aglomeración Urbana: 1.345.000 habitantes 
CU MPM: 891.000 habitantes 

Densidad Bruta:  
Densidad Neta:   
 
d) Puerto 
Superficie: Superficie Urbanizada: 13.375 ha. 
Población: 
Densidad Bruta: 
Densidad Neta:   
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3. Características Portuarias 
 
 

Evolución del tráfico de mercancías diversas 1996 - 2002 
Año / En millones de 
toneladas 

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 Evolución
2002/01 

Mercancías diversas 11,71 11,99 12,31 12,88 13,48 13,97 14,57 +4,3% 
Cuyos contenedores 5,77 6,31 6,46 6,56 7,16 7,23 7,76 +7,4% 
(1000 EVP) (548) (622) (660) (664) (722) (742) (811) +9,3% 

 
El 98% del tráfico de contenedores de Marsella se realizan internamente. La 
progresión más significativa del tráfico de contenedores del puerto de Marsella 
es por tanto la que la que se realiza bajo el tráfico interno que no bajo los 
transbordos. En 2002, la parte de los transbordos de Marsella es solamente el 
2%. A largo plazo, este mismo tipo de tráfico está disminuyendo: -59% después 
de 1997. 
 
A título de comparación, la parte de los transbordos del puerto de Barcelona 
era del 20% en el 2001, en el de Havre 30% y 15% en el de Rotterdam. 
 
* 1 contenedor de transbordo es contabilizado 2 veces, los internos 1 sola vez 
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TRAFICO MARITIMO DE HIDROCARBUROS LIQUIDOS 
 
Año / En millones de toneladas 2000 2001 2002 Evolución 

2002/01 
ENTRADAS 55,94  54,92  55,59  +1,2%  
- Productos brutos y semi-refinados 46,49  45,12  44,19  -2,1%  
Importaciones francesas 35,53 35,23  33,76  -4,2%  
(de las cuales refinerías locales) (24,88) (23,47) (21,09) (-10,2% ) 
S.P.S.E. extranjeros* 10,88 9,89  10,43  +5,4%  
Tránsito Marítimo 0,087 0,00  0,00   
- Productos refinados 4,17  4,36  5,47  +25,4%  
De las que naftalina S.P.S.E. 
(Francia) 

(0,29) (0,39) (0,13) (-66,2% ) 

- Gas de Petróleo Líquido 1,25  1,17  1,43  +21,6%  
- Gas natural Líquido 4,02  4,26  4,50  +5,5%  
SALIDAS 5,75  5,30  5,58  +5,2%  
- Productos refinados 5,14  4,89  5,20  +6,3%  
- Productos brutos (Transito) 0,087  0,00  0,00   
- Gas de Petróleo Líquido 0,52  0,41  0,38  -7,6%  
TOTAL 61,68  60,22  61,17  +1,6%  
* Alimentación por Oleoductos de refinerías Suizas y Alemanas   
 
Los hidrocarburos dominan cuando examinamos la estructura del tráfico portuario. Esta 
es una de las dos actividades rentables del puerto, con la ZIF Las entradas petroleras 
permiten al PAM “subvencionar” otras actividades y de soportar el peso de las 
inversiones inportantes con seguridad. 

 
VIAJEROS 
Año / En unidades de 1000 1999 2000 2001 2002 2002/1 
CORCEGA 830  827  839  912  +8,8%  
ALGERIA 320  320  364  349    -4,1%  
TUNEZ 176  185  205  203    -1,0%  
CRUCEROS 149  165  239  257  +7,6%  
Origen   17 23  76  72    -5,3%  
En escala   131  141  164  186  +13,5

%  
OTROS (Sardaigne) 19  18  20  21  +0,5%  
TOTAL  1 494  1 515  1 667  1 741  +4,5%  
 
La cifra de ocupación para el 2002 se reparte de la forma siguiente: 
 
 Hidrocarburos: 44,5% 
 Mercancías diversas: 23,5% 
 Sólidos sin embalar: 9,0% 
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 Zona industrial: 7,5% 
 Pasajeros: 6,7% 
 Otras prestaciones: 3,1% 
 Reparaciones navales: 2,5% 
 Formación y cooperación: 0,3% 

 
Primer puerto de Francia y del Mediterráneo, tercer puerto de Europa, el Puerto 
Autónomo de Marsella queda abierto sobre el mundo entero. Son cerca de 200 
líneas marítimas regulares (la mayoría sobre el Mediterráneo, África y Oriente 
Medio) las que le enlazan con 320 puertos de 120 países diferentes las 
infraestructuras ocupan más de 70 km. de costas. 
 

 
Area portuaria en reconversión, la Mayor y los viales elevados 

 
Desde principios del siglo XX, la superficie de las dársenas próximas a la 
ciudad (300h) no son suficientes, las instalaciones avanzan entonces en 
dirección a Rhône: Etang de Berra en 1919, Lavéra en 1948 y Fos-sur-Mer en 
1970. Luego la gestión del puerto de Marsella se extiende del Puerto Viejo al 
Puerto de San Luis de Rhône. En Fos, la superficie de las dársenas excede las 
800 h. 
 
Hoy en día, el PAM ocupa una superficie total de 10.000 hectáreas. El Puerto 
Autónomo de Marsella garantiza un tráfico anual de 90 millones de toneladas 
para una cifra de negocios de más de 940 millones de francos, con una 
capacidad propia de inversiones de 200 millones de francos por año. Tiene 
también un gran potencial humano de 1.500 personas (Ingenieros, técnicos de 
estudios o trabajos, economistas, informáticos, expertos en dominios jurídicos, 
comerciales, contables, gestión de explotación y de formación etc). 
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El puerto es una verdadera herramienta de desarrollo regional y nacional: 
40.000 empleados viven directa o indirectamente de las actividades portuarias. 
La estructura de estas actividades se divide principalmente entre el tráfico de 
hidrocarburos (68%), el de sólidos sin embalar (20,5%) y las mercancías 
diversas (11,5%). 
 
Las principales corrientes de tráfico son, las salidas a, Córcega (17%) América 
del Norte (14%), el Mediterráneo Oriental y el Mar Negro (14%), el Magreb y 
Libia (13%). A las entradas las superan el Magreb y Libia (17%), Córcega  
(15%), el Extremo Oriente (14%), el Mediterráneo oriental y el Mar Negro 
(13%). A título de comparación, los puertos de Niza y Toulon no aseguran más 
que un 1% de sus intercambios marítimos regionales. 
 
El tráfico de pasajeros está más repartido: 1.332.784 viajeros transitaron por 
Marsella en 1998. El puerto de Niza embarcó y desembarcó 397.741 viajeros. 
La proximidad de Córcega permite una rotación mejor de los barcos, el puerto 
de Niza asegura una buena explotación durante el período estival (68% de los 
pasajeros). Toulon compite con él con 252.990 viajeros el mismo año. 
 
El puerto está servido por dos oleoductos (Sur-Europa y Meditarréneo-Rhône). 

 

 
Almacenes reconvertidos a oficinas 

 
4. Nivel de Integración Puerto-Centro Histórico 
 
La conexión entre el puerto y el centro histórico ha estado asegurada desde el 
siglo XIX por las calles de República, Mazenod-Shuman y el Quai de la Joliette, 
barrios realizados con la ocasión de la creación de un nuevo puerto de 



INTERREG III B “C2M”: INTEGRACIÓN DEL FRENTE MARÍTIMO EN EL CENTRO HISTORICO 

 138

comercio, los cuales son semejantes a las grandes operaciones llevadas a 
cabo por el Barón Hausman en Paris. Hoy en día el grueso de las actividades 
portuarias industriales y de mercancías han sido desplazadas a la ciudad de 
Fos, la parte portuaria correspondiente ha perdido la proximidad geográfica 
original pero permanece muy bien conectada a la ciudad. 
 

 
Puerto viejo de uso recreativo 

 
La parte del puerto que es la más próxima al centro de la ciudad (Norte) está 
parcialmente concernida por la operación Euro-Mediterránea. 
 
La zona de la Joliette (22 hectáreas): Situada en la fachada marítima, ocupa un 
posicionamiento estratégico entre el puerto y el centro de la ciudad, beneficiada 
por accesibilidad garantizada por las infraestructuras diversas (enlaces con el 
aeropuerto, estación TGV, 3 autopistas, transportes en común) y de reservas 
fundamentales importantes. 
 
La zona Ciudad del Mediterráneo:  se desarrolla sobre 110 hectáreas comunes 
en el Puerto Autónomo de Marsella y el Euro-Mediterráneo.  
 
Se fundó en base al principio de la mezcla urbano-portuaria, tanto en términos 
de desarrollo como de urbanismo (mezcla de lugares: espacio portuario 
propiamente dicho, Fort Saint Jean, mezcla de equipaciones – públicas y 
privadas  –  mezcla de relaciones). 
 
El conjunto asociará las actividades culturales, de formación, científicas, lúdicas 
y terciarias con las equipaciones del puerto, de dónde la nueva estación 
marítima. 
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En lo que concierne  a esta parte “urbana” del puerto, no se ha hablado 
propiamente de barreras físicas entre el puerto y el centro (la autopista litoral 
tendrá mayor altura). 
 

 
  El puetro deportivo en el interior de la ciudad antigua 
 
Excepto la zona más próxima al centro histórico, directamente afectada por la 
operación Euro-Mediterránea (luego zona desclasificada: esta zona es hoy en 
día salida de Dominio Público Marítimo), no es posible para la población 
acceder libremente al puerto. Esto está reservado a los pasajeros y 
profesionales. 
 
 
5. Características del Área Metropolitana 
 
La ciudad de Marsella, es a menudo presentada como una ciudad de barrios 
resultantes de la aglomeración de pueblos; se caracteriza por un centro urbano 
muy denso (2º,1ºy 7º distritos municipales, es decir el centro histórico), pero 
ocupa una superficie total considerable (se debate como la comunidad más 
grande de Francia). 
 
A nivel de área metropolitana, la ciudad no dispone de una centralización 
exclusiva: se muestra más bien como un área policéntrica, en el seno de 
aquella que se produce por las cooperaciones de geometría variable (ver infra 
nº 9). 
 
La accesibilidad al Area Metropolitana está garantizada por el TGV 
Mediterráneo, el cual sitúa a Marsella a 3 horas de París. Se añade a esto el 
aeropuerto de Marignane y sobre todo la importancia de las actividades 
portuarias. 
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6. Características del Frente Marítimo y el Puerto 
 
El PAM es el primer puerto de Francia y del Mediterráneo, 3º puerto Europeo, 
con un tráfico anual de 92,5 millones de toneladas. Comprendemos entonces la 
importancia de la zona portuaria, desde un punto de vista estrictamente 
geográfico, sobre el frente del mar. 
 
El puerto de Marsella se compone de 2 dársenas. 
 
 Las dársenas Este, en Marsella mismo, sobre todo consagradas al tráfico 

de pasajeros (Cruceros y ferries) y al tráfico de mercancías por el eje Norte-
Sur, conocido por todos los países de la ribera del Mediterráneo. Las dársenas 
Este, están dotadas de una construcción que combina rail-carretera (la 
Estación de Canet) que hace del puerto un útil tri-modal excepcional. Poseen 
de igual forma depósitos refrigerados para el tránsito de frutas y legumbres 
frescas, esto lo implantó Leon Vincent, licer francés del tráfico de frutas y 
legumbres. 
 

 
   Viario elevado paralelo a la costa 
 
 Las dársenas Oeste situadas en Fos-Sur-Mer están más bien consagradas 

al tráfico intercontinental ( Extremo Oriente y América del Norte). El contenedor 
terminal está servido por el riel y la ruta dispuesta a menos de un kilómetro, 
excepto de la zona portuaria, de la plataforma logística de Distriport (160 h 
dedicadas a los depósitos que sirven al tráfico marítimo de la importación o la 
exportación). Las dársenas de Fos comprenden igualmente las terminales 
petroleras y minerales. Además estas dársenas forman parte integrante de la 
zona industrial de Fos sobre la que se encuentran numerosas fábricas (fábrica 
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siderúrgica, fábrica de Lyondell, refinería Exxon). La costa sur de Marsella en 
cambio no está dedicada a las actividades portuarias, la excepción es el puerto 
de recreo del Point Rouge. La Cornisa recorre una gran parte para terminar al 
nivel de las playas de Prado, abiertas en 1977. El frente marítimo urbano 
propiamente dicho termina en Goudes. 
 
7. Características del Centro Histórico 
 
 
8. Características y Jerarquías de la Autoridad Territorial 
 
El área portuaria propiamente dicha está administrada por el Puerto Autónomo 
de Marsella (PAM). El puerto adquirió su autonomía en 1966: es un 
establecimiento público dotado de autonomía de gestión. Este estatus se 
acompaña de disposiciones muy favorables para la financiación de inversiones, 
con objeto de promover los puertos potentes dotados de una política industrial 
voluntariosa (2). 
 
Están representados en el Consejo de Administración: los elegidos de los 
colectivos locales (Presidente de Región, Presidente del Departamento, Alcalde 
de Marsella, Alcalde del Puerto de San Luis de Rhône) los representantes del 
Estado (El Gobernador Civil de la Región, el Tesorero de la Región PACA y del 
Departamento de Bouches de Rhône), los representantes de las empresas y 
del personal del PAM. 
 

 
 

 
Asisten igualmente al Consejo de Administración: el Comisario del Gobierno, 
dos controladores del Estado y el director del PAM. 
 
El director del Puerto Autonómico está nombrado por el Consejo de ministros, 
bajo propuesta del Ministerio de Transporte.  
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La ciudad de Marsella, por su apoyo, notablemente financiero, contribuye 
(como la región y el departamento) a su desarrollo. El puerto se beneficia 
igualmente de fondos europeos para ciertas operaciones. El Estado contribuye 
en gran cantidad a financiar ciertas infraestructuras y a la renovación. Es 
necesario precisar que ciertas zonas afectadas por el programa Euro-
Mediterráneo (la Ciudad del Mediterráneo) pertenecen al PAM, que se 
encuentra de esta forma asociado directamente a la operación. 
 

 
Nuevos edificios de oficinas junto a los antiguos almacenes portuarios 

 
 
La ciudad de Marsella es una colectividad territorial, donde las reglas 
electorales se distinguen de aquellas aplicables a otros ayuntamientos, con la 
excepción de París y Lyon. Los asuntos de París, Marsella y Lyon son en 
efecto administrados por dos tipos de asambleas. 
 
- El consejo municipal, para el conjunto de la ciudad. 
- Los consejos de distrito municipal. 
 
Los miembros de estas asambleas son elegidos por sector. En Marsella cada 
sector electoral corresponde a dos distritos municipales. Los consejeros 
municipales y de distrito municipal son elegidos al mismo tiempo y con las 
mismas condiciones, bajo las mismas listas. 
 
Los ciudadanos eligen los consejeros municipales y de distrito municipal: 
 
- por 6 años 
- por sufragio universal directo 
- por  escrutinio de lista en 2 turnos, según un sistema combinando escrutinio 

mayoritario y escrutinio proporcional (3) 
- sin modificación de los boletines, todo boletín modificado será declarado 

nulo. 
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El consejo municipal elige, en su seno, el alcalde de la ciudad y sus adjuntos. 
Cada consejo de distrito municipal elige, en su seno, el alcalde de distrito 
municipal y sus adjuntos, elegidos obligatoriamente por los consejeros 
municipales. 
 
La Comunidad Urbana de Marsella Provincia Metropolitana (creada el 7 de 
Julio de 2000 (4)) agrupa 18 ayuntamientos solidarios bajo un espacio 
homogéneo y de un solo acto de 67.509 hectáreas. Ejerciendo las 
competencias siguientes: 
 
 Desarrollo y disposiciones económicas, sociales y culturales del espacio 

comunitario. 
 Disposición del espacio comunitario. 
 Equilibrio social del hábitat sobre el territorio comunitario, 
 Gestión de los servicios de interés colectivo. 
 Protección y puesta en valor del medio ambiente y política dentro del marco 

de la vida. 
 

  Uno de los silos del puerto y su propuesta de rehabilitación 
 
El Presidente es el órgano ejecutivo de la Comunidad Urbana. La Asamblea se 
compone del Presidente de la Comunidad urbana, 19 Vicepresidentes y de 7 
Consejeros Delegados elegidos por el Consejo Comunitario. Con el fin de 
asegurar una mejor representatividad del conjunto de los ayuntamientos 
miembros, cada ayuntamiento está representado por un Vicepresidente. 
 
El Consejo de la Comunidad de Marsella Provincia Metropolitana, presidido por 
Jean-Claude Gaudin, comprende 157 miembros designados durante 6 años por 
los ayuntamientos miembros, entre los consejeros municipales. 
Diez Comisiones permanentes de trabajo y de estudio son creadas por el 
Consejo de Comunidades del 11 de abril del 2001. 
 
El Area Metropolitana comprende otras dos Comunidades de 
Ayuntamientos: La Comunidad de Garlaban Huveaune Sainte-Baume se 
transformó en diciembre de 1999 en la Comunidad de Aglomeración, sin por 
eso excluir la posibilidad de integrar la Comunidad Urbana alrededor de 
Marsella. La Comunidad de Ayuntamientos de la región de Aix, después de la 
extensión de su perímetro, se ha transformado igualmente en Comunidad de 
Aglomeración el 1 de enero del 2001. 
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La Región Provenzal  Alpes Costa Azul y el Departamento de los 
Bouches-du-Rhône no tienen ningún poder jerárquico, ni entre ellos, ni sobre 
el nivel infra-departamental, bajo el nombre del principio de igualdad de 
colectivos territoriales, puesto por el legislador desde las primeras reformas de 
descentralización (1982). 
 
Sin embargo existen diversos procesos de colaboración y cooperación entre los 
diferentes colectivos territoriales, como los del Contrato del Plan Estado-
Región, a los que les asocian los niveles infra-regionales, también a ellos 
directamente les conciernen las orientaciones políticas y los compromisos 
presupuestarios que son decididos. 
 
9. Referencias 

 
Ciudad:     Marsella 
Responsable de la Encuesta:  INSTITUT DE LA MÉDITERRANÉE - AGAM 
Teléfono:     (33) 04 91 31 51 95 
Fax:      (33) 04 91 31 50 38 
E-mail:  a.pelleau@femise.org 

jc.tourret@femise.org 
x.moiroux@agam.org 

Web:      www.ins-med.org 
 
Contacto Euromed:   Jean Philippe Mignard  

(responsable marketing estratégico) 
Teléfono:     (33) 04 91 14 45 57 
Fax:      (33) 04 91 14 45 01 
E-mail:     Mignard@epa-euromed.fr 
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10. La apertura al mar de Marsella 

 
Aunque la escala del puerto comercial de Marsella no es comparable en ningún 
sentido a la de Málaga, si hay provechosas experiencias en la recuperación 
tanto del puerto antiguo, como de la línea costera más próxima a la ciudad que 
tiene claras semejanzas no solo con Málaga, sino con las otras ciudades 
estudiadas. 
 
La magnitud de las inversiones que realiza la administración central francesa 
en primer lugar, y la propia ciudad de Marsella en segundo nivel son evidentes. 
Durante 2002 el puerto invirtió 57,8 millones de euros en mejoras portuarias. 
Marsella ciudad, en el proyecto Euroméditerranée 12 millones de euros.  
 

 
 
La relación del puerto de Marsella con la ciudad, y concretamente con su 
centro histórico se asemeja a las relaciones existentes en Barcelona y Génova 
en la disposición de una pequeña parte del antiguo espacio portuario para 
servicios ciudadanos. Se trata de una pequeña parte en relación a la superficie 
total del puerto, pero con una extensión suficiente para la ciudad, ya se  trata 
del espacio que era frontera entre el puerto y la ciudad. 
 
Estos espacios recuperados para la ciudad habían sido en el pasado los 
puertos originales de las citadas poblaciones, cuyo calado era normalmente 
reducido para las necesidades portuarias actuales, al tiempo que las 
remodelaciones urbanas contemporáneas necesitaban de esos espacios 
portuarios que el paso del tiempo y las nuevas infraestructuras portuarias 
habían dejado obsoletos. 
 
En el caso de Marsella el puerto mantiene dos áreas distanciadas casi por 50 
kilómetros, en un espacio conjunto que lo convierte en uno de los principales 
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puertos del Mediterráneo y de Europa, con 75 kilómetros de perímetro 
portuario. 
 
Junto a la ciudad se localiza la primera parte del puerto, la zona este, incluido 
el puerto antiguo incrustado totalmente en la ciudad. El puerto antiguo, 
reconvertido hace ya años, esta destinado a amarres de barcos de recreo, 
deportivos y turísticos, estando ocupado su perímetro rectangular por 
edificaciones residenciales, usos hosteleros y recreativos. 
 

 
  Los barrios donde se realizan las operaciones de rehabilitación 
 
 
Al norte del puerto antiguo junto al barrio de Panier se sitúa el puerto comercial 
de la zona este, cuya parte más urbana la que comprende las áreas de Joliette, 
Saint Charles y Belle-de-Mai, es centro de las remodelaciones puerto-ciudad en 
la operación denominada Euroméditerranée. 
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En la actualidad la zona costera comprendida entre Panier y Joliette es donde 
más avanzados se encuentran los trabajos de recuperación de la antigua 
fachada marítima de usos portuarios, donde los antiguos almacenes de primera 
línea portuaria han sido reconvertidos en edificios de oficinas, que comparte 
espacio con nuevos edificios terciarios y comerciales, y más al norte con 
construcciones residenciales. 
 

  
 
De manera similar a Génova el frente litoral de esta zona esta recorrido por una 
carretera elevada que se pretende soterrar en el proyecto Euroméditerranée. 
 
En los muelles de la zona en reconversión, dominados por la imagen 
neoclásica de la Mayor, se sitúan los espacios destinados al transporte de 
aproximadamente 1.945.000 pasajeros, y unos 350.000 cruceristas. 
 
La zona Oeste del puerto, denominada Fos, ocupa prácticamente el 80% delas 
10.000 hectáreas del puerto de Marsella, siendo la principal zona comercial e 
industrial. No tiene una relación física con la ciudad de Marsella a diferencia de 
la zona este, aunque se encuentra situada en su ámbito metropolitano. 
 
El puerto autónomo de Marsella (PAM), como principal puerto francés tiene una 
estrategia de desarrollo claramente marcada por tres conceptos: 1) atender el 
trafico mediterráneo, 2) ser conexión y puerta de entrada del norte de África, y 
3) formar parte de la globalización portuaria en un mundo competitivo, donde la 
oferta de servicios profesional es prioritaria. 
 
La repercusión económica del PAM es notable, dando trabajo directo a 1.500 
personas, e indirecto a 40.000, de los cuales 18.000 son empleos industriales y 
22.000 empleos comerciales y de servicios. 
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El puerto de Marsella facturo en 2002,145 millones de euros dando servicio a 
52 agentes marítimos, 15 organizaciones profesionales y 12 sociedades 
armadoras. 
 
La principal actividad del puerto tiene relación con la descarga de petróleo e 
hidrocarburos que superaron en 2003 los 105 millones de toneladas. Sin 
embargo su especialidad prioritaria es facilitar la movilidad de la carga y 
descarga, para lo que tiene establecidas 250 conexiones ferroviarias regulares 
con el resto de Francia y la Unión Europea mediante servicios Med Express 
que establecen salidas de la terminales en días y horas fijas. 
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11.  Los puertos recreativos de la Costa Azul 
 
Hay quien atribuye la denominación Cóte d’Azur a diversos poetas, sin duda 
por su bello nombre. Apollinaire estuvo al final del verano de 1914 en Nice. 
Otas personas piensan que el nombre se debe a Eluard, Prévert o Paul 
Valery. Sin embargo, no fue un poeta, sino un burocrata llamado Sthephen 
Liégeard quien despues de abandonar su puesto de prefecto, puso ese 
titulo a sus memorias en 1988 sin saber el contenido que iba a albergar 
posteriormente. 
 
A lo largo de la costa meridional francesa se localiza una de las zonas 
residenciales-turisticas más conocidas de Europa, la Costa azul, con 
poblaciones de mayor o menor importancia, St. Tropez, St. Raphaël, 
Cannes, Antibes, Nice y Monaco, que van dibujando el litoral hasta enlazar 
con la Riviera Italiana. 
 

 
Cannes 

 
La caracteristica común de la gran cantidad de puertos que jalonan la Costa 
Azul es su carácter deportivo y de ocio como practicamente unico uso, junto 
con el de la pesca tradicional, no existiendo ninguna actividad comercial. 
 
Loa función turistica de las poblaciones costeras se integra habitualmente 
de una forma correcta con el paisaje y el medio ambiente, con unos edificios 
pioneros en la actividad turistica que se remonta a los primeros años veinte 
del siglo pasado. Solo algunas edificaciones, como el complejo de 
piramides de Marina Baie des Anges rompe la escala del medio urbano 
costero, al igual que Monaco, donde la escasez de suelo empujo 
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desafortunadamente a una politica urbanistica especulativa con resultados 
de gran densidad de edificación principalmente en el barrio de Monte Carlo. 
 
 

 
Uno de los puertos de Cannes 

 

 
Niza 
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Monaco 

 

 


